


Atera SIGNO

Abb./Fig. 1
/7 ’ ? X N
1 e N
( c ]
\ /
N\ Abb./Fig. 1a

-~

/ ‘V \
! O ,
\ bisca. 38 mm“ /
\ Abb /Flg b, 4

Art.-Nr./Art. no./N[]d’article: 042 210 /042 222
042 237/042 250

Abb./Fig. 5

s e

Q/Jr’ f@,ﬁ

~ - ~ - ~ -

Abb./Fig. 6 X

\ - >
\ ¢a.38-55 mm /
N Abb /F|g c,
Abb./Fig. 2
W
max.4-5x°
Abb./Fi —
[Fig. 3 e , :
l = ﬁ
Abb./Fig. 4

‘X-' «4a 700 mm » BN

77— T 0




Atera SIGNO

Abb./Fig. 9

D

Abb./Fig. 11

Abb./Fig. 12 X

Art.-Nr./Art. no./N[]d’article: 042 210 /042 222
042 237/042 250

StutzfuBanpassung an Relingbreite

Abb. 1

Relingbreite feststellen (Abb 1a). Der Relingtrager ist fur
Relingbreiten bis ca. 38 mm voreingestellt (Abb. 1b).

Bei Relingbreiten uber ca. 38 mm bis ca. 55 mm (Abb. 1c)
ist der Anschlag (B) zu versetzen. Dazu Tragrohrendkappen
abnehmen, alle Stutzfufie herausschieben und jeweils
Schraube (A) mit Nutenstein in innere Bohrung versetzen.
StutzfufRe und Endkappen wieder montieren.

Stutzfuflabstand einstellen/Vormontage
Abb. 2

Schraube (A) losen, so daf die Stutzfufie unter dem
Tragrohr verschoben werden konnen.

Abb. 3
Beide Tragerbugel provisorisch auf Fahrzeug aufsetzen.

Abb./Fig. 4
Abstand der Tragerbugel auf ca. 700 mm ausrichten,
sofern nicht vom Fahrzeughersteller anders vorgegeben.

Abb./Fig. 5

Bei allen StutzfuBen Anschlag (B) und StutzfuBBkorper so
zusammenschieben, daf} das Relingprofil beidseitig
anliegt.

Abb./Fig. 6
Tragrohre mittig ausrichten.

Abb./Fig. 7
Trager abkippen (Abb. 7a) und Schrauben (A) handfest
anziehen (ca. 6 Nm).

Abb./Fig.8

Untere Fuhrungsschlitze im Tragrohr mit Gummiabdeck-
leiste verschlieRen. Bei Fahrten ohne Zubehor/Traglast zur
Reduzierung von Windgerauschen auch den oberen
Fuhrungsschlitz verschliefien.

Montage/Endkontrolle

Abb./Fig. 9/10

Alle StutzfuBBe mit Vielzahnschlussel handfest anziehen
(ca. 4-6 Nm). Tragerbugel vor der Beladung auf festen und
sicheren Sitz uberprufen (Abb. 10).

Fahrzeugwechsel

Abb./Fig. 11

Vor der Montage auf andere Relingprofile Klemmkeil (C)
ganz eindrehen und Anschlag (B) ganz zuruckschieben.

Hinweise zur Beladung

Abb./Fig. 12

Das Transportgut ist mit moglichst niedrigem Schwerpunkt
gleichmafig zu verteilen und darf links und rechts nicht
wesentlich uber die Ladeflache hinausragen.

Die Ladung ist stets mit speziellen Gurten gut zu sichern.



Adjusting the supporting legs to the rail
width

Fig.1

Determine the rail width (Fig. 1a). The rail-mounted carrier
is factory-adjusted to rail widths of up to approx. 38 mm
(Fig. 1b). For rail widths over approx. 38 mm up to approx.
55 mm (Fig. 1¢) the limit stop (B) has to be moved. To do
this, remove the carrier bar end caps, push out all
supporting legs and insert the screw (A) with threaded
plate inside the bars. Reinstall the supporting legs and end
caps.

Adjusting the supporting leg distance/
Prellmmary installation

Fig. 2

Loosen the screw (A) to allow the supporting legs to be
moved under the carrier bar.

Fig. 3

Place both carrier brackets provisionally onto the car.

Fig. 4

Unless otherwise indicated by the car manufacturer, adjust
the carrier brackets to a distance of approx. 700 mm.

Fig. 5

Push together the limit stop (B) and the supporting leg
body of all legs making sure that the rail profile touches
these parts on both sides.

Fig. 6

Align the carrier bars in a central position.

Fig. 7

Fold the carrier (Fig. 7a) and tighten the screws (A) making
sure they are hand-tight (approx. 6 Nm).

Fig. 8

Cover the lower guide slots provided in the carrier bar by
means of the rubber cover strip. Before travelling without
accessories/load, also cover the upper guide slot to reduce
wind noise.

Installation/Final checks

Fig. 9/10

Tighten all supporting legs by means of a fastening tool
making sure they are hand-tight (approx. 4-6 Nm). Check
the carrier brackets before loading to make sure they are
fastened firmly and securely (Fig. 10).

Installation on a different car

Fig. 11

Before installing the rail-mounted carrier on different rail
profiles, completely turn in the clamping wedge (C) and
push the limit stop (B) right back .

Loading instructions

Fig. 12

The load is to be evenly distributed making sure that the
centre of gravity is as low as possible. The load may project
only slightly from the left and right sides of the loading
surface.

The load always has to be secured with special straps.
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Adaptation des pieds de support a la
largeur des rails de toit

Fig.1

Determiner la largeur des rails de toit (fig. 1a). Le porte-
bagages est preregle a une largeur de rail jusqu’a env.

38 mm (fig. 1b). Pour les rails d’une largeur entre env.

38 mm et env. 55 mm (fig. 1c), la butee (B) doit etre
deplacee. Enlever a cet effet les bouchons d’extremite du
tube de support, retirer tous les pieds et introduire la vis (A)
avec coulisseau dans le trou interieur. Remettre les pieds et
les bouchons d’extremite.

Reglage de la distance des pieds de
support/Premontage

Fig. 2

Desserrer la vis (A) afin que les pieds puissent etre deplaces
au-dessous du tube de support.

Fig. 3

Placer provisoirement les deux etriers de support sur la
toiture du vehicule.

Fig. 4

Sauf indications contraires du constructeur du vehicule,
positionner les etriers de support a une distance d’env.

700 mm.

Fig. 5

Pour tous les pieds de support, pousser la butee (B) contre
le corps de maniere a ce que le profil du rail soit encastre
aux deux extremites.

Fig. 6

Centrer les tubes de support.

Fig. 7

Basculer le porte-bagages (fig. 7a) et serrer a la main les vis
(A) (env. 6 Nm).

Fig. 8

Recouvrir les fentes de guidage inferieures du tube de
support au moyen du listel de recouvrement en caoutchouc.
En cas d’utilisation sans accessoires/charge, recouvrir
egalement la fente de guidage superieure afin de reduire les
bruits de vent.

Montage/Controle final

Fig. 9/10

Visser a la main (env. 4-6 Nm) tous les pieds au moyen de la
cle polygonale. Avant le chargement du porte-bagages,
verifier que les etriers de support soient serres a fond
(fig.10).

Montage sur un autre vehicule

Fig. 11

Avant de monter le porte-bagages sur d’autres profils de
rail, visser entierement la clavette de serrage (C) et pousser
la butee (B) vers 'extremite arriere.

Remarques relatives au chargement

Fig. 12

Repartir uniformement la charge a transporter tout en
abaissant le centre de gravite et veiller a ce qu’elle ne
depasse pas considerablement la surface de chargement.
La charge doit toujours etre bien arrimee au moyen des
bandes de serrage speciales.
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Allgemeine Gebrauchs-und
Warnhinweise

1.
Die zulassige Dachlast (= Gewicht des
Dachtragers + Zubehor + Beladung)
des Fahrzeugherstellers oder eine
gegebenenfalls niedrigere Lastwert-
angabe des Tragerherstellers durfen
nicht uberschritten werden (siehe
Fahrzeugtypenliste im Anhang)

2.
Zur Sicherheit sind die Schraubver-
bindungen und die Spannbander vor
jeder Fahrt auf Beschadigungen,
festen Halt und ordnungsgemafen
Sitz zu prufen und ggfs. nachzuziehen
(schadhafte Gurte sofort ersetzen).
Nach kurzer Fahrtstrecke anhalten und
Schraubverbindungen und Spann-
bander auf einwandfreien Sitz
kontrollieren. Diese Kontrollen sind in
regelmafigen Abstanden, abhangig
auch von der Beschaffenheit der
Fahrbahn, vom Fahrzeugfuhrer zu
wiederholen.

3.
Das Fahrverhalten andert sich bei

montiertem und beladenem Dach-
trager. Dies gilt insbesondere fur die
Seitenwindempfindlichkeit, das
Kurven- und Bremsverhalten.
Zusatzlich sollte dem durch Dach-
tragersystem und Ladung verursach-
ten, veranderten Fahr- und Brems-
verhalten durch angepafite Geschwin-
digkeit Rechnung getragen werden.

4.
Vorsicht bei Unterfuhrungen,
Durchfahrten und Garageneinfahrten.

5.
Aus Grunden der Sicherheit gegen-
uber anderen Verkehrsteilnehmern
und zur Vermeidung unnotigen
Energieverbrauchs, ist der Dachtrager
bei Nichtbenutzung vom Fahrzeug
abzunehmen.

General user information
and safety instructions

1.
The admissible roof load (= weight of
the roof rack + accessories + load)
indicated by the car manufacturer or,
where applicable, lower maximum
loads indicated by the manufacturer of
the roof rack are not to be exceeded
(see car list enclosed).

2.
For safety reasons, the screws and
straps are to be checked before
travelling to make sure they are firmly
secured and free from damage. If
necessary, the screws and straps are
to be tightened (damaged straps are
to be replaced immediately). Always
stop the vehicle after a short distance
and check the screws and straps once
again to ensure that they are still
firmly tightened. These checks are to
be carried out by the driver at regular
intervals according to the condition of
the road surface.

3.
The road behaviour of the vehicle
changes after the roof rack has been
installed and loaded. This applies in
particular to the vehicle's crosswind
sensitivity, cornering ability and brake
reaction. Make sure to travel at a safe
speed to take account of the changes
in the vehicle's road behaviour and
brake action caused by the roof rack
and load.

4.
Utmost caution is advised when

driving through underpasses,
passages and garage entrances.

5.
For the safety of other road users and
in order to ensure fuel economy,
remove the roof rack during periods in
which it remains out of use.

Instructions generales
d’utilisation et
avertissements

1.
La charge admissible sur le toit (=
poids du porte-bagages + accessoires
+ chargement) indiquee par le
constructeur du vehicule ou, le cas
echeant, si elle est plus petite, celle
du constructeur du porte-bagages ne
doit pas etre depassee (voir la liste
des vehicules ci-jointe).

2.
Pour votre securite, verifier avant
chaque depart que les vis et les
sangles de fixation ne sont pas
endommagees et qu’elles sont serrees
a fond et bien ajustees, et les
resserrer le cas echeant (les sangles
de fixation endommagees doivent
immediatement etre remplacees).
Arreter apres un bref parcours et
verifier le bon serrage des vis et des
sangles. Le conducteur du vehicule
doit repeter ces controles en fonction
de la nature de la route a intervalles
reguliers.

3.

Lorsque le porte-bagages est monte et
charge, le comportement de conduite
du vehicule est modifie, et ceci
notamment en ce qui concerne sa
sensibilite au vent lateral ainsi que sa
tenue en virage et son comportement
au freinage. Il faut tenir compte de ce
comportement different de conduite et
de freinage du au montage du porte-
bagages et au chargement de ce
dernier en adaptant la vitesse en
consequence.

4.
Attention aux passages a hauteur et

largeur limitees et aux entrees de
garage.

5.
En cas de non-utilisation, le porte-
bagages doit etre demonte du
vehicule par souci de securite a
l'egard des autres usagers de la route
et pour eviter une consommation
d'essence inutile.



